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BRAVA CLASSE
BRASILEIRA

As comemoracoes de 2021 ainda sao timidas,
quando comparadas com os tradicionais festejos que
lembram agricultores (colonos) e motoristas nesta épo-
ca do ano. Entre bencédos e costeloes, que reuniam
centenas de pessoas no mesmo local, festejando o or-
gulho de ser o alicerce econémico do Brasil, pelo se-
gundo ano consecutivo terd que comemorar de forma
mais intimista o fato de ser a mao de obra que semeia
e leva esperanca para a mesa nao s6 dos brasileiros,
mas do mundo todo. Realmente a pandemia veio para
‘baguncar’ a rotina das pessoas.

Mesmo diante de tantas mortes, as duas catego-
rias, agricultor e motorista, se mantiveram firmes, cum-
prindo com suas funcoes.

Em meio a ‘desordem’, muitos podem nem ter
percebido o quanto as entregas, sejam em domicilio
ou em enderegos profissionais, se tornaram ainda mais
rotineiras. De alimentos, documentos, roupas, méveis,
eletronicos, a garantia de um transporte seguro, la es-
tavam os motoristas em uma linha de frente muitas ve-
zes desvalorizada.

A profissao de motorista de app de mobilidade ur- Do 'p-l_a_n't]_o a_'té Che g’ ar é_ mesa d_O
bana ajudou com que muitas familias sobrevivessem, . . . ;. ,
uma vez que a profissao de sustento daquelas pessoas braSﬂ.el‘rO, d hlStO'fla dO Nnosso pa.].S
sofreram revezes severos, como a classe dos produto- ~ .
res de eventos ou mesmo os comerciantes do ramo de passa pelaS TMaos de qu.em ’[1'((:1 dO
bares, restaurantes e casas noturnas.

Nas estradas, mesmo diante da dificuldade de en- SO]-O O seu SUStentO

contrar abertos estabelecimentos para fazer suas refei-
¢bes e higiene, os caminhoneiros néo desistiram de

cruzar as estradas a fim de levar mercadoria de uma Ho]e Ce]_eb'r amos O ag"ncu]_to'r e o
ponta a outra do Brasil. Eles seguiram, incanséveis, ig- . . .
norando o risco de, por exemplo, adoecer no trajeto e motorlsta, a_hce'l_’ces da_ economia d_O
nao conseguir chegar ao seu destino final. .

Também foi assim com os produtores que, no NoSSsO Bl’aSﬂ'

campo, seguiram a rotina de acordar cedo, cuidar dos
animais e da terra. Com ou sem o Sars-COV-2, a roti-
na se manteve e o alimento foi produzido.

E por essas e outras que, mesmo sem festa pre-

sencial, o Sudoeste segue celebrando os agricultores Uma home'nagem do
e motoristas, categorias que s&o a base da nossa eco- s .
nomia, ndo apenas regional, mas nacional, e que sao D'l.a.r'l.o dO Su.d.oeste

exemplo de persisténcia, parceria e responsabilidade.
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ULTRAPASSANDO FRONTEIRAS: FAMILIAS AMPLIAM
AGROINDUSTRIAS COM ADESAO AO SUSAF-PR

PALOMA STEDILE
paloma@diariodosudoeste.com.br

Em meio a pandemia da covid-19,
agroindustrias do Sudoeste tém recebi-
do boas noticias. No municipio de Ita-
pejara D’Oeste, por exemplo, duas de-
las foram incluidas no Sistema Unificado
Estadual de Sanidade Agroindustrial Fa-
miliar, Artesanal e de Pequeno Porte do
Parana (Susaf-PR), no inicio deste més:
Queijos Martinazzo, situada na comuni-
dade de Linha Santa Béarbara; e Pesca-
dos Doichmann, na comunidade de La-
jeado Bonito.

Com isso, além de comercializar os
seus produtos em Itapejara D’Oeste, pos-
sibilita com que expandam os seus neg6-
cios para outros municipios paranaenses.

Mas, para obter essa adesao junto
ao Susaf-PR, eram necessérios alguns re-
quisitos. Sobretudo, que o Municipio ti-
vesse o Servico de Inspecdo Municipal
de Produtos (SIM) de origem animal.

No caso de Itapejara D’Oeste, ele
ja estava instituido desde 14 de abril
de 1998, por meio da Lei Municipal N°
602/98, e, atualmente, é regulamentada
pela Lei Municipal N° 1844/2019 e pelo
Decreto n® 080/2021, que dispoe sobre a
inspecao sanitéaria e industrial dos produ-

Neste momento Itapejara D'Oeste possui duas agroindustrias certificadas com o Susaf-PR

tos de origem animal.

Conforme o diretor de Agricultura e
Meio Ambiente de Itapejara D’Oeste, Le-
andro André Petkowicz, o SIM é vincu-
lado ao departamento e foi criado para
garantir seguranga a populacdo ao con-
sumir carnes, leite, queijo, ovos, mel e
demais produtos de origem animal.

Ele explica que, por meio do SIM,
as agroindustrias interessadas em obter
o selo sao avaliadas na producéao, mani-
pulagao, beneficiamento, transformacao,

industrializacao, fracionamento e prepa-
racao desses produtos; bem como sao
analisados projetos arquiteténicos dos
estabelecimentos.

“Atendendo aos requisitos, elas rece-
bem o Certificado de Registro no SIM —
[tapejara D’Oeste e passam a ser autori-
zadas a comercializar esses produtos de
origem animal exclusivamente dentro do
municipio”.

Por meio do SIM, Petkowicz con-
ta que é possivel ter o controle das Boas

Incomum Filmes

Préticas de Fabricacao (BPF), evitando,
dessa maneira, doencgas como: teniose,
brucelose, tuberculose, listeriose e salmo-
nelose, que causam danos a satude. “Atu-
almente, sete agroindustrias de Itapeja-
ra D’Oeste estao registradas no Servigo
de Inspecao Municipal. Além da Queijos
Martinazzo e da Pescados Doichmann,
hé duas unidades de beneficiamento de
ovos e derivados; uma granja leiteira; e
dois abatedouros frigorificos de suinos”,
enumera.
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SUSAF-PR

O Sistema Unificado de Atencdo a
Sanidade Agroindustrial Familiar e de
Pequeno Porte (Susaf-PR) foi criado
por lei em 2013, porém regulamenta-
do apenas no ano passado. Ele envol-
ve um conjunto de acdes de inspecao
sanitaria e de fiscalizacao dos produtos
oriundos da agricultura e agroindustria
familiares, de produgao artesanal e de
agroindustria de pequeno porte. “Com
esse selo, produtos industrializados co-
loniais [derivados de carne, leite, pesca-
do, ovos e mel] podem ser vendidos li-
vremente nao sé em seu municipio de
origem, mas em todos os demais do Es-
tado”, destaca o diretor.

Ele conta que, logo apds a publica-
¢ao da Portaria N° 081, de 29 de abril
de 2020, pela Agéncia de Defesa Agro-
pecuéria do Parana (Adapar) — que tra-
ta a respeito do Susaf-PR —, o munici-
pio de Itapejara D’Oeste encaminhou o
pedido de adesao a camara técnica do
Suasa/Susaf-PR, dando inicio ao proces-
so de aprovagao. “No inicio deste ano,
0 Municipio teve a adeséo ao Suasa/Su-
saf-PR, possibilitando as agroindustrias
de pequeno porte de ltapejara D’Oeste
comercializarem seus produtos em todo
o Estado do Parana. Logo apés rece-
ber o parecer favoravel da camara téc-
nica, o Departamento de Agricultura e
Meio Ambiente indicou as agroindustrias
Queijo Martinazzo e Pescados Doich-
mann, que felizmente foram contempla-
das”, diz, reiterando que, para isso, pre-
cisavam ter registro no SIM.

Assim, esses estabelecimentos e os

demais que recebem o registro no SIM/
Susaf-PR devem apresentar no rétu-
lo dos seus produtos a chancela do SIM
— nesses casos de Itapejara D’Oeste —,
acompanhada da chancela do Susaf-PR.

Conforme Petkowicz, no momento
hé outros dois estabelecimentos do mu-
nicipio que estao se adequando as exi-
géncias para poderem receber o selo
Susaf-PR: Produtos Lacteos Borgoli, si-
tuado na comunidade de Sao Miguel;
e Embutidos Weber, na comunidade de
Barra do Vitorino. “Acreditamos que, em
um prazo de trés meses, ja estarao aderi-
dos ao Susaf-PR”.

DO FOGAQ PARA A
AGROINDUSTRIA

Héa 34 anos, Roseli se casou com
Claudemir Martinazzo; e trabalhavam
com o plantio de milho e soja. Naque-
le tempo, ela observava a sua sogra fa-
zendo queijo e, com isso, aprendeu, bem
como despertou a iniciativa de também
produzir em sua casa.

Mal sabia a moradora da comuni-
dade de Linha Santa Béarbara que, com
o passar dos anos, essa seria a principal
fonte de renda da familia, obtendo com
a agroindustria Queijos Martinazzo inclu-
sive prémios, como o Parana Queijo Ar-
tesanal, em 2018; a premiacao ouro, no
Queijo Brasil, em 2019; e, agora, o selo
Susaf-PR.

Conforme a agricultora, ha 18 anos
o casal produz queijo. A principio era
tudo improvisado, numa panela em cima
do fogéo a lenha. Depois de alguns anos,
em 2008, eles ganharam um pasteuri-

Marcilei Rossi

Conforme Roseli, trabalham na agroindustria o marido, o filho e ela

zador, a fundo perdido da prefeitura, e
construiram a agroindustria, na qual pro-
duzem até hoje.

No inicio, ela conta que produziam
apenas uma peca por dia, entre 1,5 e 2
kg cada. Com o pasteurizador, passou
para uma média entre 25 e 30 pecas de
queijo por dia, em vérios tamanhos, en-
tre 0,5 e 8 kg.

“Agora estd mais baixa a produgao,
devido a diminuicdo de pastagem nes-
sa época do ano. Mas no forte do ve-
rao conseguimos chegar a 30 pecas de
queijo por dia. Pretendemos manter nes-
sa meta, tendo em vista que trabalhamos

somente meu esposo [na ordenha], meu
filho e eu [na producao]”.

Quanto a matéria-prima, conforme a
produtora, é exclusivamente da proprie-
dade da familia. “Temos 15 vacas, mas
na ordenha sdo 12, as quais produzem
190 litros por dia; tudo destinado para
o queijo”, diz Roseli, completando que a
producéo é comercializada até entao so-
mente no municipio, em trés mercados.

Para ela, a adeséo ao SIM/Susaf-PR
é de grande importancia, pois “é uma
chance de crescer e tornar meu produ-
to mais conhecido por outras pessoas”,
comemora.



DE PAI PARA FILHOS

Ha 38 anos, a familia Doichmann mora na comunidade de
Lajeado Bonito, interior de Itapejara D’Oeste. A principio, traba-
lhava especificamente com lavoura e leite para comercializagao;
e, ha duas décadas, criava tilapia para consumo préprio, em um
acude.

Com o passar do tempo, comecou a também vender tilapia
para outros abaterem. “Como estava ruim a venda, ha dez anos
a nossa familia resolveu produzir filé de tilapia, o0 que aumentou
a procura”, conta Everton Junior Doichmann.

No comeco, seu pai e seu irmao [Pedro e Anderson, respec-
tivamente] comecaram a producao dos filés, com um acude, no
qual eram criadas em torno de 6.000 tilapias por ano; e abati-
dos cerca de 200 kg por dia, em um pequeno tanque, ao lado
de sua casa.

“Quando passou de 200 kg, o pai fez o investimento em um
frigorifico. E comecaram a abater entre 300 e 500 kg por dia.
Dai ele teve problemas de satde, hé quatro anos, e precisou pa-
rar com as atividades”, diz Everton, completando que, a par-
tir dai,ele passou a auxiliar o irmao. Hoje, séo oito acudes, nos
quais sao criadas cerca de 100 mil tilapias por ano e abatidas
2.500 kg por semana.

“Trabalhamos em seis pessoas. Apenas dois da mesma fa-
milia [meu irmé&o e eu]. Um corta o peixe, dois fazem o filé, dois
limpam e um embala”, explica, acrescentando que a Pescados
Doichmann conseguiu o SIM hé, aproximadamente, trés anos.

Com isso, a familia passou a comercializar o produto em cer-
ca de 50 empresas, distribuidas entre os municipios de ltapejara
D’Oeste, Coronel Vivida, Dois Vizinhos, Francisco Beltrdo, Santa
Izabel D’Oeste, Salgado Filho, Cruzeiro do Iguacgu, Nova Prata do
Iguacu, Marmeleiro, Quedas do Iguacu, Chopinzinho e Ampére.

“Agora, com a certificacdo SIM/Susaf-PR, a meta é aumentar
a quantidade de abate de dez para 15 toneladas por més, uma
vez que isso faz com que aumente a possibilidade de mais co-
mércios e clientes em todo o Parand”, destaca, finalizando que
a agroindustria prima pela qualidade, entregando 100% peixe,
sem gelo ou agua.

Os irméaos Everton e Anderson cuidam hoje da agroindustria
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ESTADO CADASTRA EMPRESAS E RESPONSAVEIS TECNICOS

PARA PROGRAMA DE ENERGIA SOLAR RURAL

AEN

O Governo do Estado, por meio do
Instituto de Desenvolvimento Rural do
Paranéa-lapar-Emater (IDR-Parand), vin-
culado a Secretaria da Agricultura e do
Abastecimento, publicou recentemente
edital de chamada publica para cadastro
de pessoas juridicas e pessoas fisicas ha-
bilitadas como responsaveis técnicos em
projetos de energia solar em ambientes
rurais.

A iniciativa é parte do Programa Pa-
rand Energia Rural Renovével (Renova-
PR), que tem como objetivo o apoio e
o fomento a geracdo de energia susten-
tavel — além da solar, também biogés e
biometano.

Os habilitados nesse edital terao as
atribuigbes de elaborar e executar pro-
jetos técnicos, prestar servicos de insta-
lacéo e realizacéo de assisténcia técnica
em sistemas de geracao de energia solar
para produtores rurais, empresas rurais,
cooperativas agropecudrias e outras or-
ganizacoes do campo no Parana.

O cadastro pode ser feito de for-
ma gratuita e exclusivamente em forma-
to eletrénico a partir desta segunda-feira
(26). O interessado deve inserir os dados
e documentos relacionados no edital e,
depois, comunicar formalmente o insti-

tuto por meio do e-mail energias.renova-
veis@idr.pr.gov.br.

O Termo de Adesao, que é impres-
cindivel, precisa ser impresso, preenchi-
do, assinado, carimbado e escaneado
para o envio. Apds a andlise do corre-
to preenchimento pelo IDR-Parana, o in-
teressado recebera por e-mail o protoco-
lo eletrénico de sua pré-habilitacao, pelo
qual poderd acompanhar o andamento
do processo.

O edital de cadastro vai vigorar
pelo tempo em que subsistir o progra-
ma RenovaPR. Dessa forma, os inte-
ressados em prestar o servico proposto
poderao requerer participagdo a qual-
quer tempo. A manutencao do cadas-
tro depende do cumprimento integral
de todas as condicbes previstas no edi-
tal, no regulamento do programa e nas
normas técnicas que regem os projetos
e sua execucao, que serd acompanha-
da pela Unidade Técnica de Execucao,
do IDR-Parana.

RENOVAPR

O Governo do Parand, por meio da
Seab e IDR-Parané, busca a constituicao
de politicas publicas que ajudem os pro-
dutores rurais de distintas cadeias pro-
dutivas na viabilidade e competitividade

Divulgagédo IDR

A lei que instituiu o programa foi sancionada em dezembro de 2020

de seus negdécios. Com o RenovaPR, ha-
vera condicOes reais de agricultores/em-
presas promoverem a autoproducéo de
energia, propria e renovavel, com possi-
bilidade de reduzir custos de produgao e
ampliar suas atividades.

Ao mesmo tempo, podem tratar
dejetos animais e residuos agricolas e

agroindustriais, promovendo a correta
destinacao dos mesmos e a adequagao
ambiental das suas atividades, contri-
buindo com a orientagao do agro para-
naense em direcdo a sustentabilidade e
aos Objetivos do Desenvolvimento Sus-
tentdvel ODS) da Organizacao das Na-
¢oes Unidas (ONU).
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PAINEL REVELA MAIS DE 7 MIL ACIDENTES EM
RODOVIAS FEDERAIS NO PARANA EM 2020

MARCILEI ROSSI
marcilei@diariodosudoeste.com.br

Anualmente a Confederagdo Nacio-
nal dos Transportes (CNT) divulga o Pai-
nel CNT de Consultas Dinamicas dos Aci-
dentes Rodoviarios que retine dados da
Policia Rodoviaria Federal (PRF) sobre
acidentes ocorridos em rodovias federais
brasileiras no periodo de 2007 a 2020.

Por meio do painel é possivel, sa-
ber quais sao as rodovias onde ocorre
o0 maior nimero de acidentes e mortes,
os tipos de acidentes mais frequentes,
quantos ciclistas e motociclistas mor-
rem por ano nas rodovias, dentre ou-
tros. Todas as buscas podem ser feitas
com dados nacionais, por regiao e por
estado.

De acordo com o mais recente le-
vantamento, o ano de 2020 foi o que
teve o menor registros de acidentes em
rodovias federais desde que iniciou o
mapeamento. Foram 63.447, somados
todos os estados.

No registro histérico, 2011 foi o
que teve maior nimero de acidentes,
192.322.

Da mesma forma que o nimero de
acidentes tiveram queda em 2020, em
nivel nacional, em se tratando de classifi-

Jean Pereira/Méxima FM

Em 2020 foram 7.168 acidentes nas rodovias federais que cortam o Parana

cacao, quando é elencado se ha vitimas
ou nao, o painel revelou que no ano pas-
sado também se observou uma redugao
tanto nos indices de acidentes com wviti-
mas, 51.865 no ano passado e 55.756
no ano anterior.

Os acidentes sem vitimas também
registram reducdo em comparacdo ao
ano anterior. Foram 11.582 em 2020 e
em 11.671 2019.

J& em relagao as mortes em rodovias
federais, o ano de 2018 segue sendo o
que teve o menor registro desde que a
CNT iniciou o levantamento. Naque-
le ano, 5.269 pessoas perderam a vida
em decorréncia a acidentes rodoviarios.

Em 2020, foram 5.287, o sequndo me-
nor nimero desde que o estudo é feito.

PARANA

No levantamento feito com base nos
dados da PRF no Paran&, ocorreram em
média, 148 acidentes com vitimas a cada
100 quilébmetros de rodovia em 2020.

Ao todo foram registrados 7.168 aci-
dentes nas rodovias federais que cortam o
Parand, sendo 5.698 com vitimas (mortos
ou feridos) e o restantes sem ferimentos.

Em 2020, 526 pessoas perderam a
vida em rodovias federais localizadas no

Parana. A contar desde o inicio do levan-
tamento da CNT, o acumulado de 2007

a 2020, totalizou 8.414 6bitos em aci-
dentes de trénsito.

As colisdes, foram o tipo de acidente
mais observado em 2020. Foram, 3.295,
o equivalente a 57,8%. Estas ocorréncias
resultaram na morte de 313 pessoas, o
mesmo que dizer que 59,5% dos 6bitos
foram registrados em colisGes.

Ainda de acordo com o estudo da
CNT, integram a lista de acidentes em
rodovias federais no Parana: saida de
pista (18%); capotamento/tombamen-
to (10,3%); queda de ocupante (7,8%);
atropelamento (5,8%); danos eventu-
ais (0,1%) e derramamento de carga
(0,1%); incéndio (0,1%).

ACIDENTES E MORTES

A rodovia federal no Parand que
mais teve acidentes em 2020 foi a BR
-277 (1.409), onde foram registrados
154 o6bitos, na segunda colocagdo no
ranking, a BR- 376, com 1.341 aciden-
tes e 111 Obitos.

A BR-373, que tem um trecho no
Sudoeste, aparece no levantamento, na
oitava colocacdo na lista de rodovias
com registros de acidentes, 158 no total.
Foram 23 mortes no ano passado.

Ja na BR-158, foram 64 acidentes e
oito mortes.
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A PANDEMIA E A ESTRADA

Como a crise sanitaria causada pelo novo coronavirus afetou a rotina dos caminhoneiros

Por alguns meses, caminhoneiros ndo tiveram acesso a conveniéncia e restaurantes nas rodovias

REDACAO
redacao@diariodosudoeste.com.br

A pandemia de covid-19 mudou o mundo de for-
ma repentina. Diante de uma doenca altamente con-
tagiosa, capaz de lotar hospitais rapidamente e causar
muitas mortes, foi preciso que a sociedade se adap-
ta-se na mesma velocidade. As atividades cotidianas
precisaram ser repensadas, como o simples ato de ir
ao supermercado.

Escolas, comércio, eventos, tudo precisou parar ou
funcionar de forma mais restrita, para diminuir a circu-
lacao de pessoas e assim reduzir o niimero de contami-
nados e de vitimas. Os impactos da pandemia também
foram sentidos pela categoria dos profissionais da estra-
da, os caminhoneiros que precisaram ficar expostos ao
risco de contaminacao para que muitos servicos béasicos
pudessem continuar funcionando.

De acordo com Gilberto Gomes da Silva, diretor
do Sindicato dos Transportadores Autébnomos de Car-
gas (Sinditac) de Marmeleiro e Regido, a pandemia néo
surtiu um efeito imediato na categoria, pois o setor de

cargas foi um dos segmentos que seguiu trabalhando
com poucas restricoes. “O transporte nao parou, os ca-
minhoneiros continuaram trabalhando para garantir o
seu sustento. E também porque era necessario levar os
bens, levar os produtos, o pais nao podia parar’, com-
pleta o dirigente.

Ele acrescenta, porém, que o transporte de algu-
mas cargas sofreu com a diminuicao da demanda por
produtos. Setores como o de alguns tipos de alimen-
tos, festas e eventos foram bastante afetados pela pan-
demia, por conta dos cancelamentos e fechamentos,
0 que respinhou na rotina de alguns caminhoneiros.
“Alguns produtos de consumo imediato tiveram queda
de demanda em funcao do lockdown. Tanto que mui-
tas empresas do segmento fecharam. O pessoal cujo
carro chefe eram esses clientes, reduziram sim, e mui-
to, as viagens”, afirma Silva. Ele complementa dizen-
do que, apesar disso, nao conheceu profissionais que
precisaram buscar outras alternativas para manter sua
subsisténcia.

Mas de modo geral, a rotina dos profissionais da es-
trada sofreu poucas alteragdes. As consequéncias mais

Emmanuel Kwizera/(CC BY-SA 4.0)

periféricas da crise sanitaria foram as mais percebidas.

SEGUNDA CASA

Silva analisa que os postos de combustivel e as pa-
radas de estrada sdo a segunda casa do caminhoneiro,
que nao raro passa longos periodos na distancia de sua
morada familiar.

Nos primeiros meses de 2020, muitos restaurantes
de beira de estrada fecharam por conta das medidas
restritivas de circulacdo de pessoas, o que afetou dire-
tamente os profissionais que nao possuem a chamada
caixa de comida, espaco que serve de cozinha acopla-
da ao caminhao, para o preparo das refeicoes.

Quem dependia da alimentacéo em estabelecimen-
tos nas rodovias muitas vezes deixou de fazer uma ou
mais refeicoes diarias. Em alguns postos também houve
reducado do acesso as lojas de conveniéncia o que afe-
tou também outros habitos, tendo em vista que os pos-
tos sao o local onde o caminhoneiro nao sé se alimen-
ta, como também toma banho, compra mantimentos, e
encontra &gua quente para o chimarréao, por exemplo.

Com o passar do tempo e a flexibilizacdo das me-
didas preventivas, essas dificuldades foram diminuin-
do, avalia o dirigente. Porém, outros efeitos colaterais
se intensificaram.

CRISE

Silva acredita que o pior momento da pandemia fo-
ram os primeiros meses de 2021, ndo necessariamen-
te para a categoria dos caminhoneiros, mas para toda
a sociedade.

Foram os meses que registraram o aumento no na-
mero de mortos e de casos da doenga, algo que preo-
cupava a todos. Segundo ele, a possibilidade de conta-
minagao foi uma preocupacédo constante tanto para os
profissionais como para seus familiares.

O inicio da vacinagao, que ja contemplou profissio-
nais do transporte em algumas cidades, o receio dimi-
nui ainda que os cuidados tenham se mantido.

O dirigente conta a situacéo para a categoria ain-
da nao voltou ao mesmo patamar de antes. Na sua opi-
nido, a situagao esté pior do que antes da pandemia.

Os altos pregos de insumos, equipamentos e os cus-
tos com pedagios tem castigado a renda dos caminho-
neiros. Os precos dos combustiveis estdo excessivamen-
te altos, assim como o dos pedagios. Em contrapartida,
Silva expoe que os precos pagos pelos fretes estédo de-
fasados héa anos.

Os precos do aco e de outros metais também im-
pactaram o valor de pecas para manutencao dos cami-
nhdes, o que tem contribuido para um cenario pouco
favoravel.
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PRESERVANDO A ESPECIE E GARANTINDO NOVOS FRUTOS

MARCILEI ROSSI COM ASSESSORIA
marcilei@diariodosudoeste.com.br

Para atender produtores rurais de pe-
queno e médio porte, muitos enquadra-
dos como pertencentes a agricultura fami-
liar, o pesquisador da Embrapa Florestas,
Ivar Wendling vem coordenando o estudo
“Pomares para producéo precoce e dife-
renciada de pinhao em pequenas proprie-
dades”, em parceria com a Universidade
Federal do Parana (UFPR) e que recente-
mente recebeu o Prémio Fundacao Banco
do Brasil de Tecnologia Social 2021.

Como resultado de 18 anos de pes-
quisa conduzidas por Wendling, hoje pro-
dutores rurais tém acesso a metodologias
de selecao de plantas superiores, enxertia
e implantacéo de pomares de pinhao pre-
coce que comecam a produzir na meta-
de do tempo: de seis a oito anos. Como a
araucéria é uma planta dioica (possui ar-
vores-macho e arvores-fémea), também
foram desenvolvidas técnicas para anteci-
pacéo da producao de pdlen para fecun-
dagao das pinhas. Além disso, ja existem
cultivares registradas junto ao Ministério
da Agricultura, Pecuéria e Abastecimen-
to (Mapa), e viveiros treinados na técnica.

Na prética, o trabalho que no Para-
né& vem sendo desenvolvido em Colom-
bo, Bituruna, Bocaitva do Sul, Anténio
Olinto e Quatro Barras, além de Caxias
do Sul, Espumoso e Severiano de Almei-
da, no Rio Grande do Sul e Chapecd,

Canoinhas, Campo Belo do Sul, Lages e
Cacador, em Santa Catarina, busca inse-
rir a araucéria (arvore simbolo do Para-
na), como uma espécie bem quista, ga-
rantindo geracdo de renda, manutencao
dos produtores na propriedade e conse-
quentemente, contribuir para a conserva-
¢ao da espécie mediante seu uso.

De acordo com o pesquisador, o ini-
cio da producao ocorre de 6 a 10 anos
ap6s plantio. Ele aponta que estimativas
indicam a possibilidade de obtencéo de
média de até 2.500 kg de pinhao por hec-
tare por ano aos 15 anos com a tecnolo-
gia, em detrimento a 110 kg/hectares na
colheita de florestas nativas.

Desde que iniciou, o estudo ja capa-
citou tecnicamente mais de 200 produto-
res, além de técnicos ligados aos érgéos
de extenséo rural.

RESULTADOS

A técnica utilizada, a enxertia, possi-
bilita produzir pinhées com as caracteristi-
cas desejadas pelo mercado consumidor,
pois é possivel identificar e selecionar ar-
vores matrizes de acordo com o que se
deseja: época de producéo, composicao
nutricional, produtividade, tamanho e
formato do pinhé&o, entre outras.

Além disso, a técnica possibilita a for-
macéo de enxertos de galho e de tronco,
0 que origina arvores em formatos dife-
rentes que podem ser utilizadas de diver-
sas formas na implantagao dos pomares.

De acordo com documentacdo de
Wendling, em Bituruna, em é&rea de pro-
dutores familiares estabelecidos em as-
sentamento rural a primeira planta enxer-
tada iniciou a producao de pinhao aos 4
anos apos a enxertia, com altura ao redor
de quatro metros.

Os resultados obtidos no estudo, le-
varam a geracao de um outro projeto em
Bituruna, o “Mais Pinhao”, que resultou
no Prémio Gestor Publico Parana 2019.

O Municipio também esta se articulan-
do, em parceria com o Instituto de Desen-
volvimento Rural do Parana (IDR-Parand)
e Embrapa, para montar uma agroindis-
tria para beneficiamento do pinhao, em es-
pecial para producao de farinhas.

Levando em conta os trés estados do
Sul, pelo menos seis viveiros comerciais
ja estao revendendo ou em vias de co-
mercializagdo de mudas e, consequente-
mente, inlimeras outras areas estdo sendo
implantadas com a tecnologia por produ-
tores rurais, independentemente da parti-
cipacao da Embrapa.

DA DERRUBADA
A PRESERVACAO

Wendling recorda que a Araucaria
angustifélia, mais conhecida como pi-
nheiro-do-Paranda, é uma espécie flores-
tal com madeira de qualidade, produtora
de sementes (pinhao) de alto valor nutri-
tivo. O que representa um importante fa-
tor social e econémico para o sul e sudes-

Katia Pichelli

Estudo vem sendo realizado ha 18 anos
te do Brasil.

Com o registro de grande exploracao
na década de 1980, passou a figurar na
lista de espécies ameacadas de extingéo.
No entanto, a protecédo ocasionada pela
lei desestimulou novos plantios.

Ao mesmo tempo, o pesquisador aler-
ta que, o comércio de pinhao tem crescido,
0 que, associado ao nao plantio de novas
arvores, tem aumentado a pressao sobre
as areas remanescentes da espécie.

“Além do consumo no mercado in-
terno, percebemos um interesse do mer-
cado internacional pelo pinhao por ser
um alimento natural e por suas caracte-
risticas benéficas a satide. Mas, antes de
tudo, precisamos aumentar a producao
para termos uma constancia de matéria-
-prima e néo dependermos do extrativis-
mo’, afirma Wendling.
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UNIAO NO CAMPO PROMOVE VALORIZACAO
DA MULHER AGRICULTORA

Associacao em Chopinzinho modificou o significado do que é ser agricultora, dando a ela um lugar
de fala, protagonismo e reconhecimento

JESSICA PROCOPIO
jessica@diariodosudoeste.com.br

Ha 34 anos quatro agricultoras de
Chopinzinho se uniram e buscaram por
reconhecimento profissional. Apds sé-
rias lutas por igualdade de género, as
quatro mulheres conseguiram o que an-
tes nenhuma outra tinha alcancado no
municipio, e muito provavelmente na
regidao. Em 20 de maio de 1987 elas
fundaram a Associacdo de Mulheres Ru-
rais de Chopinzinho (AMR).

“Naquela época tudo era dificil para
a mulher do campo. Elas queriam ca-
minhar ao lado do marido e ter direitos
iguais perante a sociedade. Como os ho-
mens tinham a associacao deles e mulhe-
res nao podiam participar, elas queriam
ter a delas, para poder buscar mais infor-
macgbes. Mas isso, os homens nao que-
riam aceitar, achavam que a agricultora
devia ser s6 do lar, ficar ali cuidando dos
filhos e da casa. Ainda bem que elas lu-
taram por melhorias”, relata Evanir Con-
fortin Acorsi, atual presidente da AMR.

A briga das quatro mulheres, ainda
na década de 80, deu frutos. Hoje, as
atuais 182 sécias contam com sede pré-
pria, uma cozinha industrial e reconheci-
mento em todo Parana. E claro, indepen-
déncia financeira.

Além de proporcionar uma fonte de
renda as agricultoras, a associacdo tam-
bém oferece capacitagdes, um espaco
para producéo dos produtos comerciali-
zados e descontos em estabelecimentos,
como laboratérios, farméacias, academias,
lojas e até mesmo em consultas médicas.

“Sem essa associacdo nés, agriculto-
ras, nao seriamos nada porque, hoje, nao
tem mais nem o Clube de Mées, que unia
as mulheres e fornecia algum curso. Para
nés, participar da AMR representa uniéo,
fonte de renda, aprendizado, beneficios e
descontracao. Aqui somos amparadas, re-
conhecidas e valorizadas de uma forma
que nenhuma outra associacédo consegui-
ria olhar”, reflete a presidente.

Hoje, 41 familias das mulheres as-
sociadas trabalham no fornecimento da
merenda escolar para o municipio e para
o estado, através do Programa Nacional
de Alimentacao Escolar (Pnae) e do Pro-
grama de Aquisicao de Alimentos (PAA).
A participacdo na merenda s6 é possivel
gragas a implantagdo da associagao, pois,
como conta Evanir, antes de ser criada, a
venda de merenda ficou parada por dois
anos por nao ter uma entidade para co-
mercializar os produtos ao governo. “Nés
fomos atrds, nos inscrevemos e consegui-
mos essa fonte de renda para as familias
daqui.”

Para participar da associacéo é preci-
so ser agricultora e residir no campo. O ca-
dastro é feito na sede, situada na rua Joao
Bordinh&o, n° 4443, no Centro de Chopin-
zinho. Cada mulher paga ao ano R$ 120.

Producao de cucas sendo feita na cozinha industrial da associacao

FEIRA DE PRODUTOS
COLONIAIS

Além da producao dos panificados, das
hortalicas e das frutas para a entrega nas
instituicoes de ensino, as agricultoras tam-
bém trabalham com a venda de seus pro-
dutos em uma feira semanal.

Atualmente a venda dos produtos colo-
niais ocorre em um espaco préprio das as-
sociadas. Ambiente que também sé se tor-
nou realidade ap6s muita luta.

“Essa feira funcionou por muitos anos
na calgada, sem nenhuma estrutura. Foi sé
depois de muita batalha que conseguimos
0 nosso proprio local. Na época, as feiran-
tes fizeram um projeto e mandaram para
o Estado, do qual encaminhou uma verba
através do Municipio”’, conta Evanir relem-

brando que, hoje, participam da feira 14
mulheres. Todas tém seu préprio box, co-
berto e fechado.

A presidente da AMR conta ainda que,
no futuro, as agricultoras contarao com um
novo espago para realizar suas vendas. ‘Ja
solicitamos, através de projeto, um recur-
so do Estado de R$ 400 mil para construir
um novo local para a feira. Bem maior que o
atual, terd 18 boxes”, disse relembrando que
outros R$ 620 mil ja vieram do Estado para
a construcdo da sede e de outras melhorias.

A feira ocorre todas as sextas-feiras, das
7h30 as 16h, no Centro, na av. XV de No-
vembro. No local sdo comercializados pa-
nificados em geral, sucos, frutas, geleias,
hortalicas, pipoca, fuba, canjica, quirera e
molho de tomate.



INDEPENDENCIA FINANCEIRA

De acordo com Evanir, todas as associadas arre-
cadam um bom dinheiro com a venda de seus produ-
tos, que aprenderam a cultivar e produzir na associa-
¢ao. Segundo a presidente, esse valor obtivo contribui
na manutengao da casa de muitas agricultoras.

“Essa renda é muito importante no orcamento fa-
miliar e ajuda no sustento das familias. N a col6nia,
o salario ndo é mensal e sim anual, no maximo, feito
duas vezes no ano. Entao, se nao fosse o dinheiro das
feiras e do pagamento mensal das merendas, as fami-
lias teriam que se manter somente com o dinheiro da
lavoura”, explica, contando que ha casos de mulheres
que sustentam toda a casa sozinhas, com o dinheiro
de suas vendas e da merenda.

DIADO COLONO

Sobre o Dia do Colono, celebrado no dia

25 de julho, Evanir diz ser um momento de
grande importancia, que precisa ser come-
morado.“Um dia destinado especialmente a
nds agricultores, que vamos a luta todos os
dias, trabalhamos incansavelmente a procura
de uma vida de qualidade para nés e nossa
familia e contribuindo com o desenvolvimen-
to da nagao.”
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Eliane Terezinha Abreu da Silva trabalhando em sua producao de beterrabas. Agricultora
também trabalha com morangos, rabanetes e cenouras, além das panificacdes e geleias; tudo é
comercializado na merenda escolar
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EXPORTACOES DO AGRONEGOCIO SOBEM 20,9%
NO 10 SEMESTRE NA COMPARACAO ANUAL

ESTADAO CONTEUDO

As exportacbes do agronegdcio
no primeiro semestre do ano saltaram
20,9% no primeiro semestre deste ano
em relacdo ao mesmo periodo do ano
passado, passando de US$ 50,9 bilhoes
para US$ 61,5 bilhées, informou o Ins-
tituto de Pesquisa Econdémica Aplica-
da (Ipea) nesta sexta-feira. A soja segue
com destaque como o principal produto
de exportacao do agronegécio brasileiro,
segundo o Ipea, com alta de 25,3% no
valor de janeiro a junho, apesar da que-
da de 2,2% em quantidade.

A China continua sendo o principal
destino das exportacbes do agronegé-
cio brasileiro, com 39% das exportagoes
em valor, seguida pela Unido Europeia
(14,5%) e Estados Unidos (6,4%), no
primeiro semestre deste ano. Juntos, re-
presentam quase 60% do total exporta-
do pelo Brasil. Na comparacdo com o
mesmo periodo de 2020, a China au-
mentou as importacoes em 20,1%, as-
sim como a Uniao Europeia (16,5%) e
os Estados Unidos (30,2%).

"Os exportadores brasileiros come-
garam a sentir, em junho, a recupera-
¢ao parcial dos precos médios das expor-
tagbes da maior parte dos produtos do
agronegécio, com destaque para a carne

bovina, a soja e o milho", avaliou a pes-
quisadora associada do Ipea e uma das
autoras do estudo, Ana Cecilia Kreter.

O Ipea destaca, porém, que o preco
médio recebido em junho, entre as com-
modities analisadas, ainda se encontra
abaixo das méaximas histéricas, registra-
das no inicio da década passada. Segun-
do o instituto, os precos médios de quase
todas as commodities agricolas tiveram
queda nos dois ultimos anos. Entretan-
to, houve forte recuperacao nos precos
no mercado internacional, a partir do se-
gundo semestre de 2020.

"A partir do segundo trimestre deste
ano, as remuneracoes em délar das ex-
portagOes brasileiras comecaram a re-
fletir parte da escalada desta alta dos
precos, culminando, em junho, com mé-
ximas recentes na maioria dos principais
produtos exportados”, informou o Ipea.

O aumento da demanda mundial
por soja e milho vem contribuindo para
o crescimento da producéo a cada safra,
principalmente no Brasil. O que se ob-
serva, no entanto, ressalta o Ipea, é que
os estoques de soja e milho estdo cada
vez mais baixos. "E boa parte desses es-
toques se encontra em territério chinés",
explica Ana Kreter.

Apesar disso, dos dois graos analisa-

Rodrigo Félix Leal/Seil

A China continua sendo o principal destino das exportaces do agronegdcio brasileiro

dos, a soja é o unico na China que os
estoques e a producao nao atendem a
demanda doméstica, o que sinaliza uma
boa perspectiva para o produtor rural
brasileiro que comeca a planejar a sa-
fra 2021/2022. O crescimento de vendas
das carnes (bovina, suina e de frango),
que avancou 25,3% em valor e 17,3%
na quantidade no primeiro semestre de
2021 frente 2020, foi impulsionado pela
carne suina

No Pais, apesar do plantio tardio da
soja, decorrente do atraso na janela cli-

matica ideal, a maior parte da safra ja foi
colhida. Mesmo assim, o Instituto Bra-
sileiro de Geografia e Estatistica (IBGE)
e a Companhia Nacional de Abasteci-
mento (Conab) indicam a possibilida-
de de um novo recorde de producédo na-
cional na safra 2020/2021 - crescimento
de 9,65% e 8,9%, respectivamente - que
devera manter o Brasil como maior pro-
dutor e exportador mundial de soja. Bra-
sil, Estados Unidos e Argentina repre-
sentam, juntos, 90,5% das exportacdes
mundiais do grao.
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SEM RECALL, SEM DOCUMENTO

MARCILEI ROSSI
marcilei@diariodosudoeste.com.br

A alteracdo do Cédigo Brasileiro de
Transito (CBT) que entrou em vigor em
12 de abril deste ano, nao apenas trou-
xe novidades no prazo de validade da
Carteira Nacional de Habilitacdo (CNH),
que passou a ser de dez anos para con-
dutores de até 50 anos; cinco anos para
motoristas com idade igual ou superior a
50 anos e inferior a 70 e trés anos para
motoristas com idade igual ou superior
a 70 anos.

Também estao em vigor novas medi-
das com relagéo a suspensao da carteira.
Até a nova legislacao passara vigorar, o
motorista que atingisse 20 pontos em 12
meses, teria a carteira suspensa, agora, 0
modelo é escalonado.

Assim, o condutor somente terd a
suspensao da carteira com 20 pontos,
se tiver duas ou mais infracoes gravis-
simas; no caso de 30 pontos, com uma
infracdo gravissima e com 40 pontos,
quando né&o houver nenhuma infracao
gravissima.

Contudo, algumas mudangas vém
passando despercebidas de muitos mo-
toristas, como nos casos de chamamen-
tos pelas montadoras para correcao de
defeitos em veiculos (recall), o automo-
vel somente sera licenciado apds a com-
provagao de que houve atendimento das
campanhas de reparos.

Marcello Camargo/Agéncia Brasil

Proprietarios e motoristas de veiculos devem ficar atentos aos chamamentos das montadoras

Sim, a partir de abril, veiculo que
nao fizerem o recall, nao pode ser licen-
ciado, nem transferido. Na pratica, a do-
cumentacéo fica bloqueada segundo a
lei 14.071/2020.

O motorista flagrado nesta situa-

cao esta sujeito a multa no valor de R$
293,47. E, além disso, vai receber sete
pontos no prontuério da CNH. Do mes-
mo modo, o carro pode ficar retido. E s6
seréa liberado depois que os documentos
sejam regularizados.

VOCE SABE 0 QUEE 0
RECALL?

Recall é a forma pela qual um forne-
cedor vem a publico informar que
seu produto ou servico apresenta
riscos aos consumidores. Ao mesmo
tempo, recolhe produtos, esclarece
fatos e apresenta solugoes.

De acordo com a Lei no. 8.078/90
(Coédigo de Defesa do Consumi-

dor - CDC), o fornecedor nao pode
colocar no mercado de consumo,
produto ou servico que apresente
alto grau de risco a saude ou segu-
ranca das pessoas. Caso o fornece-
dor venha a ter conhecimento da
existéncia de defeito apds a inser¢ao
desses produtos ou servi¢cos no mer-
cado, é sua obrigacdo comunicar o
fato imediatamente as autoridades e
aos consumidores.

O fornecedor deve garantir que a ex-
pectativa do consumidor em relacdo
a adequacao e, principalmente, a
seguranca dos produtos ou servicos
seja efetivamente correspondida.

A regra, portanto, é de que os
produtos ou servicos colocados no
mercado de consumo ndo podem
acarretar riscos a saude e seguranca
dos consumidores, exceto aqueles
considerados normais e previsiveis
em razdo da sua natureza e uso.
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O TRANSPORTE DOS NOSSOS
IDEAIS PORTODO 0 PAIS

Divulgacéo Atlas

A Atlas Eletrodomésticos parabeniza todos os motoristas pela data

ASSESSORIA

O Dia do Motorista é comemorado
nacionalmente em 25 de julho, quan-
do as felicitacoes, agradecimentos, de-
sejos de seguranca e bons caminhos
sao trocados nacionalmente. Ao lon-
go da semana comemorativa, a gerente
de logistica da Atlas Eletrodomésticos,
Cristiane Colla, fala sobre os desafios
da organizacao de logistica de uma in-
duistria tao grande quanto a Atlas, e a
importancia dos motoristas em todo o
processo a nivel industrial.

Além de citar o tamanho da indus-
tria e a complexidade das operacoes
envolvidas, ela destaca que a logisti-
ca é um setor que se moderniza cons-
tantemente na Atlas, e que os motoris-

tas sdo pecas-chave das adaptacoes e
acompanhamento de novas tendén-
cias. “Sao pessoas cada vez mais pre-
paradas e cientes das tecnologias atuais
e seus impactos no trabalho. Afinal, é o
motorista quem transporta a Atlas por
todo o Brasil. Nao s6 em produtos ao
varejo, mas em ideais e principios que
consideramos essenciais.”

Junto do CEO Maércio Veiga e do
Conselho Administrativo da compa-
nhia, em nome de toda a industria Atlas
Eletrodomésticos, Cristiane finaliza sua
fala com um agradecimento “...pelo es-
for¢o e dedicacao que refletem amor,
nao soé pelo seu trabalho, mas também
pelo nosso Brasil. Seguimos juntos com
o desenvolvimento da nossa terra!”

TRABALHO

ASSESSORIA

Tao dificil quanto enfrentar os de-
safios econémicos que surgiram com a
pandemia é se expor aos riscos a satide
para continuar tendo uma fonte de ren-
da. Para os profissionais do transporte
rodoviério de cargas, o problema é ainda
mais grave, ja que eles passam a maior
parte do tempo na estrada.

Preocupada com o bem-estar dos
caminhoneiros, a deputada federal Le-
andre prop6s um Projeto de Lei que de-
signa a Unidao a funcéo de coordenar
esforcos, junto aos estados e também
municipios brasileiros para que, enquan-
to durar o periodo de emergéncia de
satde publica, seja garantido aos profis-
sionais acesso a restaurantes, postos de
abastecimento, locais para a higiene pes-
soal, borracharias, entre outros servigos
essenciais para que eles desempenhem
sua funcao com seguranca e dignidade.

O projeto estabelece também que
as pracgas de pedéagios funcionem como

PROJETO DE LEI 1295/20, DE AUTORIA
DA DEPUTADA FEDERAL LEANDRE,
PREVE MELHORES CONDICOES DE
PARA 0S CAMINHONEIROS
DURANTE A PANDEMIA

centrais de informagao sobre locais que
prestem esses servicos.

Divulgagao

Projeto apresentado por Leandre esta em
tramitacdo na Camara
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PRECO DE CARNE OVINA NAO ACOMPANHA ALTA
DE OUTRAS ESPECIES NO 10 SEMESTRE

AEN

Os precos de carne ovina no mer-
cado varejista paranaense nao acom-
panharam a tendéncia de alta de outras
espécies, e alguns cortes tiveram até re-
ducdo no primeiro semestre deste ano.
Os dados sao de recente Boletim de
Conjuntura Agropecuéria, realizado por
técnicos do Departamento de Economia
Rural (Deral), da Secretaria da Agricultu-
ra e do Abastecimento do Parana (Seab).

As carnes bovinas apresentaram
acréscimo no preco praticado no mer-
cado varejista paranaense durante o pri-
meiro semestre. Levantamento feito pelo
Deral mostra que, entre janeiro e junho,
0 peito registrou o maior percentual, com
alta de 21,6%, seguido da paleta, com
16,2%. Entre os menores reajustes estao
a alcatra, que aumentou 7,6%, e o0 acém,
com 8,6%.

Para os cortes ovinos essa tendéncia
foi inversa. No mesmo periodo avaliado,
a costela teve reducao de 2,2% no pre-
¢o, o pernil apresentou queda de 0,9% e
a paleta, aumento de apenas 0,1%. As
reducoes foram registradas ainda que os
custos de producdo tenham apresenta-
do acréscimo. Um exemplo é o preco da
saca de milho de 60 quilos, que teve ele-
vacéo em 8,7%.

Geraldo Bubniak/AEN

Entre as razoes esta o comércio informal e o volume alto de importacdes de animais,

especialmente do Uruguai

As cotagdes dos animais vivos para
reproducdo também nao acompanha-
ram a tendéncia de outras espécies. Da-
dos do Deral mostram que, em maio de
2020, uma matriz ovina de corte era co-
mercializada a R$ 600,00. Um ano de-
pois, o aumento foi de 8,3%, passando
a R$ 650,00. No mesmo periodo com-
parativo, uma novilha de corte para re-
producéo valorizou-se em 71%, passan-

do, em média, de R$ 2.026,30 para R$
3.464,58.

Algumas razbes podem explicar a
defasagem de cotagbes entre os pregos
ovinos e de outros animais. Uma delas
é o comércio informal, com as compras
realizadas diretamente nas propriedades.
Também contribui para isso a importa-
¢ao de grandes volumes, especialmente
do Uruguai, o que ocasiona concorrén-

cia desleal com o produto interno e de
qualidade superior.

Mas, de acordo com a andlise do
Deral, também ha pouca organizagao
entre os elos da cadeia de producéo ovi-
na nacional, acompanhada da falta de
valorizacdo do animal para o produtor.
Ainda pode ser colocado como um en-
trave para melhoria dos pregos o empre-
go reduzido de tecnologias de produgao
e gestao nas propriedades.

PISCICULTURA E AVICULTURA

O documento diz que as exporta-
¢Oes de carne de peixe, por parte do
Parand, ainda que os volumes tenham
sido pequenos neste primeiro semes-
tre, representaram alta de 201% em re-
lagdo ao mesmo periodo de 2020. De
249 toneladas elevou-se para 751 to-
neladas. A carne de tildpia é a mais
ofertada internacionalmente.

Em relacdo a avicultura, o boletim
registra os dados da Associacao Brasi-
leira de Proteina Animal (ABPA) de que
foram exportadas 397,4 mil toneladas
de carne de frango em junho, volume
16,2% superior ao mesmo més do ano
passado. O Parand, principal produtor
e exportador nacional, embarcou 143,2
mil toneladas.
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Apesar de a atividade ser relativamente simples, a rotina dos motoristas é bastante cansativa e exigente

MARIANA SALLES
mariana@diariodosudoeste.com.br

A pandemia gerou um verdadeiro
colapso em diversos setores da econo-
mia. Infelizmente, as medidas sanitérias
capazes de conter ao menos parcialmen-
te o avanco do Sars-COV-2 e reduzir as
mortes pela covid-19 exigiu a paralisa-
¢ao de algumas atividades, como even-
tos, e adaptacao de outras, como o fun-
cionamento de bares e restaurantes e
mesmo do comércio em geral.

A classe dos motoristas de aplicati-
vo também foi afetada. Mas, se por um
lado houve queda no nimero de corri-
das, por outro, a profissao ajudou com
que muitas pessoas nao ficassem sem
renda durante esse periodo dificil pelo
qual atravessamos.

Cleber Sousa é motorista de aplica-
tivo desde o fim de marco de 2020. Ele
trabalhava com eventos e, quando per-
cebeu que a pandemia nao acabaria em
um ou dois meses, entendeu que preci-
saria de uma fonte de renda para deixar
os boletos em dia.

Foi através de um amigo que ja es-
tava atuando nessa area que conheceu
melhor a profissdo, e entao decidiu tam-
bém se cadastrar em um app para atuar
como motorista.

MOTORISTADE APP:
OPORTUNIDADE PARA SOBREVIVER A CRISE

“A vida inteira trabalhei com even-
tos. Nao sei fazer outra coisa. Como ti-
nha Carteira Nacional de Habilitagdo e
conhecia Pato Branco, resolvi fazer um
teste. E, ainda bem, deu certo. Consigo
pagar minhas contas trabalhando com
isso’, revela.

Apesar de essa atividade profissio-
nal ser relativamente simples, a rotina,
diz Cleber, ¢é bastante cansativa. “Mui-
ta gente diz que é facil porque a gente
estd sempre sentado dentro do veiculo,
mas nao é bem assim. Ficamos cansados
de estar em uma Unica posicdo o tempo
todo. Precisamos estar sempre em alerta,
focados no transito, sem distracdo, para
nao colocarmos a nossa vida em risco e
nem a do passageiro’, comenta.

A profissao também exige planeja-
mento e foco. “A gente precisa estabele-
cer uma meta de ganho diaria para con-
seguir pagar todas as contas. Comeco a
trabalha as 6h e tem dias que 16h, 17h
ja bati a meta, mas em outros trabalho
até de madrugada. As vezes nao consigo
alcancar a meta. Alguns dias da semana
sao bem dificeis, como nas tercas, quan-
do parece que todo mundo resolve an-
dar de 6nibus ou ficar em casa”, avalia.

Cleber lembra também dos riscos da
profissdo, como os assaltos. “Vivemos
uma onda de assaltos a motoristas de

aplicativo, parece até que virou moda”,
comenta.

Em relacdo aos riscos da pandemia,
por carregar diferentes passageiros to-
dos os dias em seu veiculo, o motoris-
ta diz que disponibiliza alcool em gel o
tempo todo, nunca tira a mascara e pede
que seus passageiros também fiquem de
mascara. “Carrego no méaximo trés pas-
sageiros por vez e deixo o banco da fren-
te sempre isolado. Também ando com os
vidros abertos para ter circulacao de ar”,
informa.

Apesar de tudo isso, Cleber gosta
da profissao e acredita que vai continu-
ar trabalhando na area mesmo quando
os eventos voltarem. “Nao é sempre que
tem evento, entao acho que da pra con-
ciliar as duas profissdes”, acredita.

EM BUSCA DE NOVA ATIVIDA-
DE PROFISSIONAL

Diferente de Cleber, que ficou sem
trabalho, o mecanico Adelcio de Almeida
Junior se tornou motorista de app depois
que o esforco exigido pela rotina das ofi-
cinas lhe causou alguns problemas que
lhe rendeu limitacoes fisicas. Ele ja esta-
va em busca de outra atividade profissio-
nal quando a esposa chegou com uma
maravilhosa noticia: estavam esperando
um bebé.

Hemuth Kiihl

“Nesse momento a responsabilidade
de pai ja bateu mais forte. Foi quando
um amigo que ja era motorista de app
ha algum tempo nos contou como fun-
cionavam as corridas e falou sobre os
rendimentos. Julguei que seria bom in-
vestir em um carro seminovo e entrar no
ramo”, conta. No dia 29 de dezembro de
2020, Adelcio iniciou na area.

Mesmo que as corridas ajudem bas-
tante nas despesas da casa, ele diz que o
medo e a incerteza de dias ruins bate a
porta todos os dias. “O fluxo de corridas
oscila muito nessa época de pandemia.
Os tltimos dois meses foram os que me-
nos faturei, mas ainda assim consegui-
mos sobreviver”, diz.

Assim como Cleber, Adelcio também
acha a rotina muito exigente. “Precisa-
mos manter o carro limpo, ter bastan-
te responsabilidade no transito, ser edu-
cado com todos os passageiros, cuidar
bem da manutencao do carro, desen-
volver estratégias para atingir metas de
faturamento maior, entre outros contra-
tempos que acontecem no dia a dia. Isso
torna o passar dos dias muito estressan-
te. E, como ja disse, a diminuicao do flu-
xo corridas nos deixa apreensivos e an-
siosos. Mas a amizade e coleguismo da
maioria dos outros motoristas nos ajuda
a manter a cabeca erguida e continuar-



mos em frente, e isso diminui o cansa-
¢o”, avalia.

Ha também o estresse gerado pela
pandemia, por ser uma atividade em que
& necessério lidar com muita gente. Mas
0 motorista garante que é bem rigoroso
com as medidas de precaucdo, como nao
levar nenhum passageiro no banco da
frente e na utilizacao do alcool em spray
nos bancos e maganetas traseiras ao tér-
mino de cada corrida. “Tenho dois reci-
pientes de éalcool em gel para o uso con-
tinuo de qualquer que seja os ocupantes
do veiculo. Também coloco como obriga-
tério o uso de maéscara e evito contato da
mao com boca, nariz e olhos”, adverte.

Outro entrave na profissao, acredita,
é que o ramo esta ficando um pouco sa-
turado e concorrido. “Isso dificulta o tra-
balho por conta da quantidade de aplica-
tivos na cidade e também de motoristas.
Acredito que se nao forem tomadas al-
gumas medidas restritivas para a libera-
¢ao de novos apps e de novos motoris-
tas, logo essa classe sofrerd com a falta
de trabalho para cada motorista”, diz.

Mesmo diante dessas e outras di-
ficuldades, Adelcio pretende continuar
trabalhando na éarea. “E uma profissdo
que consigo desempenhar, tendo em vis-
ta minhas limitagdes fisicas, e que per-
mite que meus dias sejam dinamicos,
algo importante para que eu possa pas-
sar mais tempo com meu filho, que esta
quase a nascer”, celebra.

NOVO ANIMO
Juliano Cesar Czarnobai trabalhava
no ramo de confeccao, porém nao esta-

va satisfeito com sua profissao. Foi quan-
do procurou o pessoal de um app para se
cadastrar e se tornar um motorista, com
0 objetivo de fazer renda extra, e come-
¢ou a trabalhar como motorista de aplica-
tivo 15 dias antes de “estourar” a pande-
mia. “Inesperadamente veio a pandemia,
e decidi tornar a renda extra como renda
principal. Para isso, me dediquei muito.
Com a pandemia, alguns motoristas deci-
diram parar e outros comecar”, relembra.

Juliano conta que, para ser um mo-
torista de aplicativo, sdo necessérios al-
guns requisitos, como ter carro com me-
nos de 10 anos de uso, quatro portas e
completo, além de seguro total do veicu-
lo e passageiros. Também é necessério
apresentar negativa de antecedentes cri-
minais e, claro, ser habilitado para dirigir.
“O horério de trabalho é livre, cada mo-
torista decide como trabalha”, diz.

Além dos clientes habituais do apli-
cativo, ha a possibilidade de fechar va-
rias parcerias e, com isso, chegar a uma
excelente demanda.

“A maior vantagem é que vocé é
dono do seu tempo, consegue decidir
quanto quer faturar, tem liberdade para
fazer outras coisas ou trabalhar em outra
atividade e s6 atender o aplicativo nas
horas vagas”, ressalta.

Ja sobre as desvantagens, dJulia-
no destaca risco de assalto “embora em
nossa regiao isso é menos perigoso’, e a
carga horéria: “caso vocé queira faturar
bastante, ela é bem puxada”.

Contudo, a possibilidade de ser mo-
torista de aplicativo veio um uma exce-
lente hora para Juliano, Cleber, Adelcio
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Trabalhar como motorista de app trouxe para Adelcio, entre outras vantagens, a possibilidade de
passar mais tempo com o seu filho, que nasce em poucos dias.

e tantas outras pessoas. “Estava muito
desanimado com as confeccbes e achei
que o aplicativo seria apenas uma pe-
quena fonte de renda pra nos ajudar,
porém, pela minha dedicacédo e empe-

nho em fazer tudo com exceléncia, vi-
rou principal renda e nos ajudou muito
a sairmos da crise. Gragas ao aplicati-
vo, estamos conseguindo crescer’, co-
memora Juliano.
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